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ABSTRAK

Pembangunan dan perkembangan infrastruktur pelabuhan
Singapura bermula sejak tahun 1819. Dalam hal ini perkembangan
teknologi perkapalan dan corak perdagangan memainkan peranan penting
dalam pembangunan dan perkembangan infrastruktur pelabuhan
Singapura antara tahun 1819 hingga 1941. Kewangan dan teknologi
digabungkan oleh sektor persendirian dan pihak kerajaan untuk
mengatasi keadaan geografi fizikal yang terhad untuk menyediakan
infrastruktur pelabuhan, perkhidmatan perkapalan dan pentadbiran
pelabuhan.

Sepanjang tempoh 122 tahun, pelabuhan Singapura telah
mengalami pelbagai perubahan dari segi infrastruktur pelabuhannya.
Pelabuhan Singapura, seperti pelabuhan-pelabuhan lain di Asia
Tenggara, bermula sebagai sebuah pelabuhan sungai. Antara tahun 1819
hingga 1868, tumpuan pembangunan infrastruktur pelabuhan Singapura
adalah di pangkalan Sungai Singapura yang menjadi tumpuan kapal
layar, perahu, sampan dan "junk". Pelbagai jenis kapal tersebut
membawa hasil hutan dan sumber laut dan singgah di pangkalan Sungai

Singapura untuk pertukaran barang serta menggunakan infrastruktur
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pelabuhan serta perkhidmatan perkapalan yang disediakan. Antaranya
termasuklah pembekalan kayu api, air, "ballasting", "piloting" dan
“anchorage".

Pembangunan infrastruktur pelabuhan Singapura berubah
mengikut masa selari dengan perkembangan dalam teknologi perkapalan
dan corak perdagangan. Pembukaan Terusan Suez dalam tahun 1869
telah menyebabkan lebih banyak kapal wap tiba di pelabuhan Singapura
dalam jangkamasa yang singkat. Kapal-kapal wap yang terdiri daripada
"Foreign Going Shipping" dan "British Going Shipping" mendominasi
perdagangan.

Pembinaan stesyen minyak pertama di Pulau Bukom pada
akhir abad ke 19 turut mendorong pembinaan lebih banyak infrastruktur
pelabuhan yang berkaitan. Pelabuhan-pelabuhan baru seperti New
Harbour dan Tanjong Pagar telah berkembang dengan pesatnya dari segi
infrastruktur pelabuhan dan perkhidmatan perkapalan yang terus
diusahakan oleh pihak persendirian. Antaranya termasuklah pembinaan
dermaga dan limbungan serta perkhidmatan membaiki dan mengecat
kapal.

Pada permulaan abad ke 20, pihak kerajaan telah

mengambil alih peranan membangun dan memperkembangkan
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infrastruktur pelabuhan-pelabuhan Singapura dari pihak persendirian.
Keutamaan telah diberi untuk membentuk pelabuhan laut dalam di
Keppel Harbour. Sejumlah perbelanjaan yang tinggi telah digunakan
untuk membangunkan infrastruktur pelabuhan dan perkhidmatan
perkapalan Singapura untuk membolehkan ia bersaing dengan pelabuhan-
pelabuhan lain di Asia Tenggara dan Timur Jauh. Antara tahun 1930an
hingga tahun 1941, tidak ada infrastruktur pelabuhan baru dibina di
pelabuhan-pelabuhan Singapura di Sungai Singapura, Keppel Harbour
dan Tanjong Pagar, kecuali kerja-kerja penambahan infrastruktur
pelabuhan yang sedia ada, pengorekan dan reklamasi yang masih
berterusan.

Pembangunan infrastruktur pelabuhan Singapura dirancang
dan dibina oleh syarikat-syarikat perkapalan persendirian dan pihak

kerajaan koloni.



ABSTRACT

Infra-structure development of the port of Singapore began
as early as 1819. Trade patterns and the development of shipping
technology between 1819-1941 directed the nature of infra-structure
development of the port. Finance and technology was brought together
by the private sector and the state to overcome the limitations of physical
geography and to provide port facilities, shipping and other port
administrative services.

In a period of 122 years the port of Singapore experienced
vast changes. It began, as other Southeast Asian ports did, as a river
port. In the period 1819-1868 the main infra-structure development was
at this river port where sailing vessels, junks and other boats called.
These ships carried forest and sea produce to Singapore in exchange for
other commodities and used its port and other facilities. The port
provided fire wood, water, ballast and piloting and anchorage.

The development of infra-structure was a response towards
changes in shipping technology and patterns of trade. The opening of
the Suez Canal in 1869 allowed more steam-driven ships to anchor in

Singapore port. Foreign Ships and British Ocean Going Ships dominated
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trade during the period when coal was used to propel ships.

At the end of the nineteenth century the first petrol depot
was built at Pulau Bukom. It marked the rapid opening of new ports at
Tanjung Pagar and New Harbour. The infra-structure and services of
these ports expanded rapidly initially under the direction of the private
sector.

At the turn of the century the state took over the role of
developing the infra-structure and facilities of the port. The emphasis
was given on the creation of the boat basin at Keppel Harbour. Huge
funds were used to make the ports of Singapore more competitive than
her regional neighbours. In the period 1930’s until 1941 the ports of
Singapore did not experience any great physical development, Its ports
at Singapore river, Tanjong Pagar and Keppel Harbour were only
dugged deeper, coastal land reclaimed and extension work continued on
existing facilities.

The port of Singapore was designed and built by British

shippers and the Colonial Government.
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