ABSTRAK

Bagi umat Islam khasnya di Malaysia, waktu solat diketahui dengan hanya
melihat takwim solat atau merujuk di laman web tertentu seperti JAKIM atau Jabatan-
jabatan Mufti Negeri. Selain itu terdapat juga banyak perisian yang dibina untuk
mengira waktu solat. Namun begitu, bagi musafir penerbangan keadaannya agak
berbeza kerana tidak terdapat takwim waktu solat yang dapat dirujuk dan ini
menyukarkan mereka untuk mengetahui waktu solat ketika berada dalam kapal terbang.
Obijektif kajian ini ialah untuk mengkaji kaedah yang sesuai untuk menentukan waktu
solat dalam kapal terbang. Namun begitu, pengkaji memfokuskan kajian terhadap
kaedah penentuan waktu solat Isyak dan Subuh sahaja. Pengkaji mengaplikasikan
kaedah saintifik untuk mengetahui waktu hilang mega merah (awal waktu Isyak) dan
terbitnya fajar sadiq (awal waktu Subuh) iaitu dengan menggunakan alat pengukur
kecerahan langit iaitu Sky Quality Meter Lens-USB (SQM-LU). Graf kemudiannya
diplot dan waktu Isyak serta Subuh diketahui melalui graf tersebut. Waktu Isyak adalah
apabila nilai bacaan Magnitude Per Square Arc Second (MPSAS) menaik dan mula
mendatar. Waktu Subuh pula bermula apabila nilai bacaan MPSAS mula mendatar
sebelum menurun. Setelah waktu solat diketahui, nilai jarak zenith matahari bagi Isyak
dan Subuh untuk setiap penerbangan dikira. Hasil kajian, menunjukkan jarak zenit
matahari bagi bermulanya waktu Isyak ialah antara 106< hingga 108< Jarak zenit

matahari bagi awal waktu Subuh pula ialah antara 107 °hingga 110<



ABSTRACT

All Muslims especially in Malaysia will find it easy to know the prayer times as
they can refer to prayer time schedule or by searching the JAKIM or any Islamic
Institution’s website. In addition, there are lots of software that can calculate prayer
times. For those who travel with plane, the situation is quite different for there is no
any prayer timetable provided. The main objective of this research is to find a suitable
method for determining in flight prayer time. However, this research was only focusing
on the study to determine Isha and Subh prayer time. | was applying a scientific method
to find the time for al-shafaq al-ahmar disappears (beginning of Isha) and the break
time of true dawn or al-fajr al-sadiq (beginning of Subh) by measuring the brightness of
the sky using Sky Quality Meter-Lens USB (SQM-LU). From the data the graph of
Magnitude Per Square Arc Second (MPSAS) versus time was plotted and researcher
can indicate the beginning of Isha and Subh from the graph. Isha prayer time is when
the upward value of MPSAS starts being flat with constant readings. On the other
hand, researcher can see that the Subh prayer starts when MPSAS readings (horizontal
line) flattened before declining. After verifying the prayer time of every flight, the sun
zenith distance for Isha and Subh can be calculated. Results show that the sun zenith
distance for Isha is between 106 °to 108< Researcher also found that for the al-fajr al-

sadiq rising, the sun zenith distance was range between 108<and 110<
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Nabi Muhammad SAW. Iringan doa buat para sahabat r.a serta para mujahidin fi
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usaha menyiapkan disertasi ini.

Sekalung penghargaan buat Kapten Zaim Khalid (Juruterbang Malaysia
Airlines), atas ihsan beliau membantu penulis untuk mengumpul data selama beberapa
bulan bagi melengkapkan kajian ini. Kepada Kapten Kamarudin, Kapten Shahrom,
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Selautan kasih dan sayang kepada mak dan ayah yang berusaha membesarkan
dan mendidik penulis tanpa mengungkit penat lelah serta tak jemu memberi sokongan
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